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SU_karburator, almindeliz type

8U_karburator, down draught




SU karburatoren.

Kortfattet beskrivelse,

SU karburatoren er i modsztning til alle andre bilkarburatorer forsynet med kun
et enkelt strilergr og en variabel luftdyse- eller venturi, som den ogsd kaldes.
At luftdysen er variabel vil sige, at luftens gennemstrgmningsareal i indsnsvrin-
gen ud for strilergret kan mndres; denne sndring foregir automatisk. Gennemstrgm—
ningsarealet afpasses +til stadighed séledes, at luftens hastighed og undertryk
holdes praktisk taget konstant ud for strilergret uanset motorens gjeblikkelige
belastning og hastighed.

Denne s#rlige, enestiende konstruktion af luftdysen har gjort det muligt at frem-—
stille en karburator med kun eet stridlergr samtidig med,at motoren ved enhver be-
lastning og hastighed far den rette benzin- og luftblanding. De "huller", der op-
stdr ved e&ndringer i motorens trzkkraft eller hastighed ved en almindelig type
karburator med flere strilergr, er et ganske ukendt fenpmen ved SU karburatoren,
Den konstante lufthastighed og det ensartede undertryk bevirker, at benzinen for-
stgves rigtigt under alle belastnings- og hastighedsforhold.

Karburatorens virkemade er i korthed fglgende:

Benzinhgjden i svgmmerhuset kontrolleres af svgmmeren,som lgfter ndleventilens arm
og derved presser nidlen mod sit smde og lukker for benzintilfgrslen, ndr den for-

udbestemte hgjde er niet. I svgmmérhusets dszksel findes et filter, som benzinen

skal passere, inden den lgber ind i karburatoren.

Benzinen lgber fra svpmmerhuset gennem kanaler ind i strdlergrssamlingen.Derefter
passerer den gennem stralergret udenom den koniske nidl ind i blandingskammeret
(mellem stemplet og det gverste af strilergret), hvor den blandes med luft og fg-
res ind i motorens indsugningssystem.

Strdlergret kan beveges op og ned; lengden af denne bevagelse kontrolleres af ju-
steringsmptrikken.I den gverste ende af stridlergret findes et meget ngjagtigt di-
mensioneret hul,gennem hvilket den koniske nil beveger sig,kontrolleret af stemp-
let.

Denne koniske ndl fastholdes i stemplet ved hj=zlp at en sztskrue. I rgret mellem
stemplet og opspsndingsflangen nzrmest denne sidder gasspjzldet,som er forbundet
med og kontrolleres af speederen., Nir man treder pd speederen, og gasspjeldet ab-
nes, vil sugningen fra motoren trzkke benzinblandet Iuft ind i forbrendingskamre-
ne, klar til ant=nding.

Toppen af karburatorens stempel er udformet som en qlags sugeplade, som passer me-
get npjagtigt i sugekammeret, den gverste del af karburatoren. Nar gasspjeldet ab-
nes, skeber motorens sugning samtidig et undertryk i sugekammeret pé& oversiden af
sugepladen,hvilket bevirker,at denne,stemplet og dermed ndlen lgftes i forhold til
motorens hastighed. Som fglge heraf reguleres luftens gennemstrgmningsareal og ni-

lens stilling automatisk til at give den rette benzin- og luftblanding ved alle mo-—

torhastigheder.,
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Pa den almindelige type er stemplets og strdlergrets akser lodrette, mens disse pad
down-draught typen er vandrette. Stemplet kan siledes i den almindelige type re-—
turnsres gennem sin egen vagt, mens det i down-drsught typen returneres ved hj=lp
af en spiralfjeder og fglgelig er af en lettere konstruktion end i den almindeli-
ge type. (De nyeste typer af den almindelige SU karburator har dog en fjeder til
returnering af stemplet, der nu fremstilles i en lettere udfgrelse). Dette er den
eneste principielle forskel mellem de 2 typer.
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SU_karburatoren.
1. Olieprop 9, Strédlergrshoved
2., Styreaksel 10. Chokerarm
3. Dempestempel 11. Sugeplade
4, Ventilsede 12, Stempel
5. Tipper 13. Konisk nal
6, Naleventil 14, Strilergrsiabning
7. Svpmmer 15. Forbindelsesled til Choker
8. Svgmmerhus og gasspjeld

16. Indstillingsmgtrik



Samlingen af SU karburatorer.

Samlingen finder sted pd et karburatorhus og sker ved, at delene fgrst samles
gruppevis, hvorefter disse samles til en komplet karburator.

Delene samles i fglgende rekkefglge

a) Karburatorhuset (fig. 1)
b) Hovedstrdlergret (fig. 2)
c¢) KXlokke og stempel (fig. 3)
d) Svgmmerhuset (fig. 4)

Illustrationerne 2, 3,0g 4 viser delene samlet og adskilt.

Karburatorhuset.

Den runde plade, kaldet stempelpladen, som er anoraght i gverste del af karbura-
torhuset,fastholdes af to undersenkede skruer. Da disse er monteret af fabriken,
behgver man kun for en sikkerheds skyld at spende dem efter.

Fig. 5

Derefter monteres spjwldakslen,der med 1/8" x 1/2" koniske nitter er panittet et
stoppebeslag med arme. Spjeldakslen drejes sdledes, at slidsen er parallel med
forbindelsesrgret fra blandingskammeret til motoren. Herefter kan spjeldet skub-
bes pd plads med fingrene eller en lille tang, hvorefter akslen drejes, indtil
spjeldet er helt lukket. Derpd bgr man, fgr de to skruer anbringes, pése, at
skruehullerne i spjsldet og pd akslen flugter med hinanden. De ombtalte to skruer
er 60° undersenket og virker selvldsende, men som en Sikkerhedsforanstaltning er
de delt i enden for at kunne udvides en ubetydelighed, hvilket hindrer dem i at
dreje sig lgse.(Illustrationen fig. 5 viser den rigtige og forkerte mdde at vej-
ne skruerne pa).




Hovedstrdlergret.

Den korrekte monteringsméde er fglgende: Fgrst monteres nederste halvdel af stré-
lergrslejet, kobberskive, styreskrue for strdlergr, sikringsfjeder for stridlerg-
rets justeringsmgtrik, justeringsskruen.

Skru justeringsskruen ca. fem gange op, indsst strédlergret i1 lejet, monter den
koniske skive, og anﬁring korkpekningsringen pi styreskruen for strilergret.
Derefter monteres korkpakningsring og den koniske skive tillige med det gverste
gtrédlergrsleje og kobberskiven. Hovedstrilergrsarrangementet er nu komplet og
klar til at skrues pd huset, hvilket ikke m& vere fastere, end det kan ggres
med fingrene, idet en centrering af stralergret er ngdvendig, hvilket vil bli-~
ve forklaret i et af de fglgende afsnit.

Stralergrssamlingens
snkelte dele

1. Skive
2. @verste strélergrs-
styr
3. Pakning
4, Pakskive
5. Fjeder
6. Pakskive
7. Pakning
8. Nederste strilergrs-
sty
9. Skive
10. Pakning
11. Pakring
12, Styreskrue til
stridlergr
13. Fjeder
14. Stréalergr
15, Indstillingsmgtrik
16. Strdlergrshoved




Sugekammer og_stempel.

Disse to dele, badde af horisontal og down-draught typen, leveres kun samlet og
mé ikke udskiftes enkeltvis, idet stemplet og sugekammeret er afdrejet og til-
passet med stor ngjagtighed. Man bgr derfor kun adskille stempel og sugekammer,
nér disse skal renses. Forskellen mellem down-draught og horisontal ligger i,at
der p4 fgrstnmvnte er anbragt en fjeder og skive, som modarbejder vacuum'et fra
motoren. Foruden at anbringe den 1ille skrue 1 stemplet, behgver man nu kun at
isstte karburatorndlen og spznde denne fast, hvorefter sugekammeret og stemplet
anbringes pd karburatorhuset, f@gr centreringen af stridlergret finder sted. Til
slut monteres olieproppen eller den hydrauliske oliebremse.

Oliepafyldningsprop

Demper for sugestempel
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§%%3 E Stempelpind
Returfjeder for
stempel
Sugestempel

Fig. 3




Karburatorndlene fremstilles p& to mider, enten i slibemaskine eller i en urmager-
drejebmnk., De slebne nile kendetegnes ved,at disse er konisk afrundede ved nilenes
spendestykke (se fig.6), hvorimod de drejede nAle har en skarp kant. Da der findes
mange stgrrelser ndle, er hver type betegnet med bogstav og nummer.
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Fig. 6 Fig. 7

Nalene bgr altid monteres sdledes,at den koniske eller afdrejede kant er plan med
stemplets bund, som wvist pa fig. 7. S&fremt det er vanskeligt at montere ndlene
med fingrene, kan man forsigtigt sla nadlen pd plads med smd, lette slag med et
stykke trz, f. eks. heftet pd en skrustrakker. I nogle typer sugekamre,
ogsd kaldet karburatorklokker, er skrushullerne boret symmetrisk, i andre derimod
ikke. I begge tilfzlde er det ved monteringen af klokke og stempel pd karburator-
huset kun ngdvendigt at undersgge, om styretappen i huset er i kontakt med not-
gangen i stemplet, og at nilen arbejder frit op og ned i hovedstrdlergret, samt
at skruehullerne som fgr nzvnt korresponderer med de tilsvarende huller i de to
stgbte tappe pd karburatorhuset. Nar dette er sket, kan skruerne issttes og spsn-
des fast, hvorefter olieproppen eller den hydrauliske oliebremse monteres.
Forinden bgr man dog pase, at oliebremsens styrestang ikke er skev eller bgjet,da
dette vil fordrsage, at stemplet satter sig fast.




Stralergrets centrering og anbringelse er uhyre vigtig, men til gengzld meget
simpel, sdfremt instruktionen herfor fglges. Som det vil erindres, blev strile-
rgret kun spendt til med fingrene, og ved en undersggelse gennem stempelpladen
p& huset vil men kunne se, at der er spillerum rundt omkring strilerpret, og ab
dette er frit, s& lange styreskruen er lgs.Se fig. 8. Skulle stemplet nu hznge,
og nilen ikke centrere, kan detbte afhj#lpes ved smi, lette slag pad styreakslen,
hvori nilen er spendt fast, hvilket medfgrer, at nilen drives ned i strdlergret
og centreres i dette, sdledes at ndlen og rgret er pid linie med hinanden.

Nar stempel og klokke er anbragt og fastspendt, beveges stemplet og mdlen op og
ned, medens styreskruen for strélergret gradvis tilspandes. Man bgr pase, at
stralergrets hoved er plant med chokerarmen, idet en senere drejning kan indvir-
ke pa centreringen.

For at sikre sig,at ndlen og rgret ikke bergrer hinanden, kontrollersr man nog-
le gange stemplets vandring op og ned.Skulle et tilfredsstillende resultat ikke
vere opnéet i fgrste omgang,lgsner man atter styreskruen og gentager processen.

Fig. 8




Den gaffelformede vippearm mé bgjes sdledes 1 svgmmerhuset, at svgmmerhgjden(og
dermed bezinstanden ved strédlespidsen) er korrekt. Se tabellen bag i heftet.

Dette kan man kontrollere ved at anbringe en sgger mellem den gaffelformede vip-
pearm og den afdrejede kant pA svgmmerhusets dsksel pad de tidligere modeller med
det 1ille svgmmerhus, der er 7/8" i diameter.Grenene pd vippearmen skal lige ak—
kurat hvile pd sggeren (se fig. 9), ndr ndlen er pi plads. Er dette ikke tilfel-
det, m& vippearmen bgjes 1lidt pd det sted, hvor grenene mgder skaftet. Man bgr

passe meget pa ikke at bgje skaftet, der m& vsmre helt fladt og vinkelret p& ni-
len, ndr denne er pi plads, Da en svgmmer er ens i toppen og bunden, kan den
jkke indssttes forkert i svgmmerhuset.

Samleskrue

Spendestykke

Dette stykke mad ikke
bgjes

i =

Deksel

Sgger

Fig. 9

Svgmmerhus

Fig. 4.



_Afprgvning og indstilling.

Fgr man foretager nogen som helst indstilling af karburatoren, mé man naturlig-—
vis altid overbevise sig om, at motoren er i fuldkommen orden pd alle andre
punkter,d.v.s. at man mi vare sikker pad,at kompression, ventiler, tendingsind—
stilling, knikser samt tendrgr etc. er i orden og korrekt indstillet, og at der
ikke findes utatheder af nogen art pd motor, karburator etc. Fgr alle sadanne
forhold er undersggt og fundet i orden, bgr man ikke pabegynde en eventuel ind-
stilling af karburatoren.

VIGTIGT. Benzinforbruget bgr altid kontrolleres fgr og efter indstillingen, og

prgven bgr foretages pa fglgende made:

EKarburatorens forbindelse med benzintanken afbrydes, karburatoren tgmmes helt
for benzin, og tilfgrselsrgret Igres til en lille beholder, som anbringes inde
i wvognen. I denne beholder heldes ngjagtight 1 liter benzin, hvorefter man kg-
rer vognen ud p& fri landeve], indtil benzinen i beholderen er totalt opbrugt.
Ved hjalp af speedometeret aflmses det kgrte kilometerantal. Under kgrslen bgr
man holde en konstant og normal kgrsels-hastighed, og man bgr undgd at bruge
bremse og starter.

INDSTILLINGEN AF SU KARBURATOREN FR ENKELTHEDEN SELV, SAFREMT MAN EEN GANG FOR
ATLE GZR SIG KLART,AT TOMGANG INDSTILIES VED HJELP AF INDSTILLINGSM@TRIKKEN PA
STRATER@RET OG TOMGANGSSKRUEN, MEDENS AT, ANDEN INDSTILLING KUN EAN SKE GENNEM
MONTERING AF EN ANDEN ST@RRELSE NATL.

Safremt motoren gar dirligt, efter at den tidligere har givet gode resultater,
giv Dem da aldrig til at ombytte nilen, da denne ikke i et sddant tilfelde kan
vere arsag til vanskeligheden.

Det er af stgrste vigtighed,at karburatoren indstilles ved hjelp af stridlerpgret
og stralergrs - indstillingsmgtrikken pa en sdden made, at man har den rigtigs
blanding, nar motoren gdr langsomt, d.v.s. at motoren skal bringes til at gd si
regelmessigt som muligt. Dette kan konstateres ved at lytte til udblesningen.
Hvis motoren har en konstant ujsvn gang, (som om den "halter"), skyldes dette
for fed blanding. Hvis udblesningslyden af og til er ujevn (i modsstning tii
"konstant"), er blandingen for mager.

S&fremt denne 1Indstilling ikke foretages, vil benzinforbruget blive unormalt
stort, og vognens ydeevne vil rimeligvis blive forringet. Sifremt vognens ben-
zinforbrug ikke er tilfredsstillende, undersgges demnne indstilling, og i 99 af
100 tilfmlde vil fejlen findes her.

S&fremt motoren stadig har for stort benzinforbrug og utilstrskkelig ydesvne,
efter at denne indstilling er foretaget, er der anvendt en forkert stgrrelse
ndl, og det vil vere ngdvendigt at ombytte denne ndl med en, der giver den gn—
skede blanding.

Da alle strélergrs &bning er af samme stgrrelse, (2,279 mm), er det ligetil,at
dbningens stgrrelse og dermed blandingsforholdet reguleres ved ndlens stgrrel-
se, og fglgelig mé man montere en stgrre ndl for at ggre blandingen magrere,og
en mindre ndl for at ggre blandingen federe,.
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dJustering af blandingen.

1. Lad motoren lgbe, indtil den opnir sin normale arbejdstemperatur.

2. Indstil tomgangsskruen sdledes, at motoren ghr med en passende tomgangsha-
stighed.

3, Indstil strélespidsen til at give en federe blanding, idet indstillingsmg-
trikken drejes nedad. Strdlespidsens hoved skal vere i kontakt med mgtrik—
ken, indtil blandingen tilsyneladende er for fed, hvilket angives ved, at
motoren gir ujsvnt, og at der er rgg 1 udblmsningen.

4, Skru nu mgtrikken til indstilling af strdlespidsen opad, idet strdlespid—~
gens hoved stadig skal vere i kontakt med mgtrikken, indtil strédlespidsen
nir en stilling, hvor motoren gdr tomgang med regelmessig udblasning.

En let m&de, hvorpd man pa dette stadium kan prgve, om blandingen er korrekt, er
ved at lgfte stemplet en lille smule,ca. 1/32"(8mm), med en blyant eller en lig-

nende genstand. NAr dette foretages,skulle motoren lgbe en lille smule hurtigere.
Hvis motoren lgber vesentlig hurtigere og fortsstter hermed,nadr man lgfter stemp-
let yderligere, er blandingen for fed.

Hvis motoren standser, nAr stemplet lgftes 1/32"(.8mm), er blandingen for mager.

Man indstiller motoren til den endelige tomgangshastighed ved at indstille gas—
spjeldet.

Hvis vognen ikke gar tilfredsstillende pi vejen efter denne indstilling, er det
miske ngdvendigt at montere en stgrre eller mindre nadl. Hvis vognen trskker bed-
re med choker'en ude, tyder det p&, at en mindre nédl bpr monteres,og det modsat-
te er tilfmldet, hvis vognen trakker darligere med choker'en ude.

Arsager til vanskeligheder med karburatoren.

Der kan vere mange arsager til, at en motor gar darligt, men hvis fejlen ligger
i karburatoren, kan den kun skyldes et af fglgende punkter, forudsat at selve
indstillingen og dermed blandingen er korrekt.

1. Stemplet sidder fast.

2. Snavs eller vand i karburatoren.

%, Ventilndlen sidder fast.

4, Svgmmerhuset oversvgmmes.
1. Stemplet sidder fast.

Det komplette stempel omfatter sugepladen og stemplet, som regulerer gennemstrgm—
ningsédbningen, og i hvilket er anbragt den herdede og slebne styreaksel, som gr
ned i et leje i midten af sugekammeret, hvori stralespidsndlen igen er anbragt.
Styreakslen er den eneste del, der virkelig er i kontakt med nogen anden del, i-
det sugepladen, stemplet og nilen alle har passende tolerancer, der forhindrer
at de ssbtter sig fast. Hvis dette alligevel skulle ske, bgr alle dele renses om-
hygeeligt, og styreakslen bgr smgres med nogle drdber tynd SAE. 20 olie.

De gvrige dele md under ingen omstendigheder smgres.



Man kan konstatere, om stemplet sidder fast, ved at fjerne dmmperstemplet, stik-
ke en finger ind i venturien og lgfte stemplet, som s& skulle komme uhindret op
og falde hurtigt tilbage i sin oprindelige stilling med et klik, nédr man giver
slip pa det. Stempelfjederen mé under ingen omstendigheder strekkes eller dens

spending sndres ved forsgg pd at forbedre dens virkning. Nir styreakslen er

smurt, setter men stemplet ind i huset, holder det i hénden, siledes at huset ven-

der nedad, og idet man med fingeren holder for hullet til sugekammeret,kontrolle-
rer man, hvor lang tid det tager for huset at glide ned fra stemplet. SAfremt det
tager over 4 sekunder, mé stemplet poleres med fin metalpudsecreme, indtil man

kommer til det punkt, hvor det tager ngjagtigh 4 sekunder for huset at glide ned

fra stemplet og slippe dette.

2. Snavs eller vand i karburatoren.

Séfremt det formodes, at der er vand eller snavs i karburatoren, lgftes stemplet
med f. eks. en skruetrskker. Strdlergret kan da ses. Karburatoren svgmmes over
ved at presse “tipperen" ned, og man legger samtidig merke til strdlergret;

hvis benzinen ikke strgmmer jsvat igennem, er der en tilstopning. For at afhj=l-
pe dette startes motoren, gasspjeldet Aabnes, indtil motoren begynder at lgbe
sterkt, og luftindsugningen stoppes da et gjeblik ved at holde hdnden for.

Ved at gentage dette nogle gange, vil eventuelt vand eller snavs blive revet med
ind i motoren, hvorfra det fgres bort gennem udstgdningen.

Denne vanskelighed forekommer p& grund af stridlergrets stgrrelse sjzldent ved
SU karburatoren.Nar den forekommer,vil ovennsvnte metode i nesten alle tilfel-
de afhjelpe vanskeligheden. Ggr den ikke det, er den eneste udvej naturligvis
at aftage strédlergret, men dette bgr man under ingen omstsndigheder ggre, si-
fremt det ikke er absolut ngdvendigt, idet det skal centreres omhyggelight med
nélen, ndr det monteres igen, og det er praktisk talt umuligt at samle denns
del korrekt, med mindre man fgrst er fuldkommen klar over, hvorledes dette ar—
bejde skal udfgres.

3. Ventilndlen sidder fast,

Hvis motoren glr i std, gjensynligt pd grund af manglende benzintilfgrsel,
skgnt der er masser af benzin i tanken, og benzinpumpen arbejder tilfredsstil-
lende, skyldes det muligvis, at ventilndlen sidder fast. Dette kan let konsta-
teres ved at afbryde forbindelsen fra den elektriske pumpe til karburatoren.
514 tendingen til for at se, om der tilfgres benzin. Hvis dette er tilfzldet,
er det nmsten givet, at den manglende tilfgrsel skyldes, at ventilnélen sidder
fast, hvorfor man bgr fjerne svgmmerhusdskslet, rense ndlen og sedet og monte-
re det igen. Samtidig vil det vere formdlstjenligt at rense hele benzintilfpr—
éelssystemet, da fejlen nmsten altid er opstdet ved, at der har veret fremmed-
legemer i benzinen, og med mindre disse fjernes,kan uheldet meget let gentage
sig. Der er ingen som helst grund til at erstatte nogle af karburatorens delse
med nye, og den eneste mdde at afhjelpe dette onde pd er at forvisse sig om,at
benzintanken og tilfgrselsrgrene er fuldstendig fri for alle snavspartikler el-
ler klsbrige stoffer, der evt. kan fordrsage denne vanskelighed,
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Justering af blandingen,

1. Lad motoren lgbe, indtil den opnAr sin normale arbejdstemperatur.

2. Indstil tomgangsskruen séledes, at motoren gir med en passende tomgangsha—
stighed.

3. Indstil strdlespidsen til at give en federe blanding, idet indstillingsmg-
trikken drejes nedad. Strélespidsens hoved skal vere 1 kontakt med mgtrik—
ken, indtil blandingen tilsynsladende er for fed, hvilket angives ved, at
motoren gdr ujevnt, og at der er rgg i udblesningen.

4. Skru mu mgtrikken til indstilling af strilespidsen opad, idet strdlespid-
sens hoved stadig skal vere 1 kontakt med mgtrikken, indtil strélespidsen
ndr en stilling, hvor motoren gér tomgang med regelmessig udblasning.

En let mAde, hvorpd man pd dette stadium kan prgve, om blandingen er korreklt, er
ved at lpfte stemplet en 1lille smule,ca. 1/%2"(8mm), med en blyant eller en lig-
nende genstand, Nir dette foretages,skulle motoren 1lgbe en lille smule hurtigere.
Hvis motoren lgber vmsentlig hurtigere og fortsmtter hermed,nfér man lgfter stemp-
let yderligere, er blandingen for fed.

Hvis motoren standser, nir stemplet lgftes 1/%32"(.8mm), er blandingen for mager.
Man indstiller motoren til den endelige tomgangshastighed ved at indstille gas~
gpjeldet.

Hvis vognen ikke gdr tilfredsstillende pa vejen efter demne indstilling, er det
m&ske ngdvendigt at montere en stgrre eller mindre ndl. Hvis vognen trakker bed-
re med choker'en ude, tyder det pd, at en mindre ndl bgr monteres,og det modsat-—
te er tilfeldet, hvis vognen trekker dirligere med choker'en ude.

Arsager til vanskeligheder med karburatoren.

Der kan vere mange Arsager til, at en motor gir darligh, men hvis fejlen ligger
i karburatoren, kan den kun skyldes et af fglgende punkter, forudsat at selve
indstillingen og dermed blandingen er korrekt.

1., Stemplet sidder fast.

2. Snavs eller vand i karburatoren.

3. Ventilndlen sidder fast.

4, Svgmmerhuset oversvgmmes.
1. Stemplet sidder fast.

Det komplette stempel omfatter sugepladen og stemplet, som regulerer gennemstrgm-
ningsébningen, og i hvilket er anbragt den herdede og slebne styreaksel, som ghr
ned i et leje i midten af sugekammeret, hvori strilespidsnilen igen er anbragt.
Styreakslen er den eneste del, der virkelig er i kontakt med nogen anden del, i-
det sugepladen, stemplet og nilen alle har passende tolerancer, der forhindrer
at de smtter sig fast. Hvis dette alligevel skulle sks, bgr alle dele renses om-
hyggeligt, og styreakslen bgr smgrss med nogle drdber tynd SAE, 20 olie.

De gvrige dele md under ingen omstendigheder smgres.



Man kan konstatere, om stemplet sidder fast, ved at fjerne dsmperstemplet, stik—
ke en finger ind i venturien og lgfte stemplet, som si skulle komme uhindret op
og falde hurtigt tilbage i 8in oprindelige stilling med et klik, nédr man giver
slip pa det. Stempelfjederen m& under ingen omstendigheder strzkkes eller dens
spending :ndres ved forsgg pd at forbedre dens virkning. Nar styreakslen er

smurt, setter man stemplet ind i huset, holder det i hénden, sédledes at huset ven-

der nedad, og idet man med fingeren holder for hullet til sugekammeret,kontrolle-
rer man, hvor lang tid det tager for huset at glide ned fra stemplet. Safremt det
tager over 4 sekunder, mé stemplet poleres med fin metalpudsecreme, indtil man

kammer til det punkt, hvor det tager ngjagtigt 4 sekunder for huset at glide ned

fra stemplet og slippe dette.

2, Snavs eller vand i karburatoren.

Séfremt det formodes, at der er vand eller snavs i karburatoren, lgftes stemplet
med f. eks. en skruetrskker. Strdlergret kan da ses. Karburstoren svgmmes over
ved at presse “tipperen" ned, og man legger samtidig merke til stridlergret;

hvis benzinen ikke strgmmer jevnt igennem, er der en tilstopning. For at afhjel-
pe dette startes motoren, gasspjmldet 4Abnes, indtil motoren begynder at lgbe
sterkt, og luftindsugningen stoppes da et gjeblik ved at holde hAnden for.

Ved at gentage dette nogle gange, vil eventuelt vand eller snavs blive revet med
ind i motoren, hvorfra det fgres bort gennem udstgdningen.

Denne vanskelighed forekommer p& grund af strdlergrets stgrrelse sjzldent ved
SU karburatoren.Nar den forekommer,vil ovennsmvnte metode i nmsten alle tilfsl-
de afhjelpe vanskeligheden., Ggr den ikke det, er den eneste udvej naturligvis
at aftage strélergret, men dette bgr man under ingen omstendigheder ggre, sé-
fremt det ikke er absolut ngdvendigt, idet det skal centreres omhyggeligt med
ndlen, ndr det monteres igen, og det er praktisk +talt umuligt at samle denne
del korrekt, med mindre man fgrst er fuldkommen klar over, hvorledes dette ar-
bejde skal udfgres.

3. Ventilndlen sidder fast,

Hvis motoren glr i stad, gjensynligt p4d grund af manglende benzintilfgrsel,
skgnt der er masser af benzin i tanken, og benzinpumpen arbejder tilfredsstil-
lende, skyldes det muligvis, at ventilnflen sidder fast. Dette kan let konsta-
teres ved at afbryde forbindelsen fra den elektriske pumpe til karburatoren.
S14 tendingen til for at se, om der tilfgres benzin. Hvis dette er tilfmldet,
er det nmsten givet, at den manglende tilfgrsel skyldes, at ventilndlen sidder
fast, hvorfor man bgr fjerne svgmmerhusdmkslet, rense ndlen og smdet og monte-
re det igen. Samtidig vil det vere formdlstjenligt at rense hele benzintilfgr—
selssystemet, da fejlen nmsten altid er opstdet ved, at der har veret fremmed-
legemer i benzinen, og med mindre disse fjernes,kan uheldet meget let gentage
sig. Der er ingen som helst grund til at erstatte nogle af karburstorens dele
med nye, og den eneste méde at afhjslpe dette onde pd er at forvisse sig om,at
benzintanken og tilfgrselsrgrene er fuldstendig fri for alle snavspartikler el-
ler klzbrige stoffer, der evt. kan fordrsage denne vanskelighed.



4, Svgmmerhuset oversvgmmes,

Hyis svgmmerhuset oversvgmmes,skyldes det ssdvanligvis snavs mellem svgmmerhus-
ndlen og dens sede. Dette kan fjernes ved at presse "tipperen" ned, hvorved den
indstrgmmende benzin vasker snavset bort fra sedet ind i svgmmerhuset.

Man kan undertiden se svgmmerndlen holdt fast af en klsbrig substans,der som re-
gel viser sig som en sort rand omkring ndlen og nAlessdet, og som f. eks, kan
stamme fra oplgsning af benzintankens gummi-péfyldningshals. Nilen md i dette
tilfmlde naturligvis renses grundigt, og det vil vere formalstjenligt ogsé sam-
tidig at rense gummi-pafyldningshalsen ved hjzlp af en bgrste, der er vedet 1
benzin,hvormed man vil fjerne hovedparten af den del af gummioverfleden,der ik-
ke er fuldkommen fast, og der vil derefter nzppe mere blive nogen grund til re-
klamation.

Centrering af strélergret,

Fgrost skrues strélergrsindstillingsmgtrikken til sin gverste stilling, og stra-
lergret fgres si hgjt op, at stridlergrets hoved lmgger an mod indstlllingsmptrik
ken. Derefter fgres strdlergret op i huset, idet man passer omhyggelight pa, atb
de forskellige dele er samlet 1 den rigtige orden,séledes som det fremgér af om-
stdende illustration. NAr dette er sket, fgler man, om stemplet er fuldkommen
frit ved at lgfte det med fingeren. Hvis dette ikke er tilfzldet,lgsner man sty-
reskruen og prgver igen. Det kan blive ngdvendigt at lgsne styreskruen adskilli-
ge gange, fgr stemplet beveger sig fuldkommen frit. Nir dette er tilfeldet,brin-
ges indstillingsmgtrikken tilbage til den oprindelige stilling. Erfaringen viser
at et meget stort antal karburatorer, der kommer ind' til eftersyn, er i uorden
p& grund af, at strédlergret har veret udtaget og derefter ikke er centreret rig-
tigt til nadlen. Det er uhyre let at bgje nilen, nir man tager stemplet ud, og i
84 tilfmlde vil det g& mod strilergret og pa denne méde fordrsage, at stemplet
"nenger". Prgven for en bgjet ndl(forudsat at stridlergret ikke er ude af centre-
ring) er at tage susekammeret og stemplet ud og lzgge denne enhed p& et bord,sd-
ledes at styreakslen er horisontal. Herefter drejer man med fingrene stemplet
rundt og ser efter, om ndlen kaster. Endvidere bgr man ved hjzlp af en sgger
(reservedelsnummer 114 112/6-7) kontrollere,at hullet i strdlergret har den rig-
tige dimension, nemlig 2,279 mm. Sggeren er sdledes indrettet,at den ene ende
svarer til hullets mAl, hvorimod den anden ende, der er tykkere, ikke m& kunne
presses ned.

Safremt disse instruktioner fplges omhyggeligh, vil man forstd, at SU karburato-
ren er meget enkely; man skal blot een gang for alle sstte sig ind i dens virke-
méde, Det er i det hele taget meget 1idt, der kan blive i vejen med SU karbura-
toren, og nir det en enkelt gang sker, er det uhyre let at rette fejlen.

En m#gngde vanskeligheder er opstlet og kan opstd ved ungdvendig indstilling pa
grund af manglende kendskab til karburatoren.



DET B@R ERINDRES, AT DE 4 VANSKELIGHEDER, DER ER NEVNT P4 SIDE 14, ER DE ENE-
STE VANSKELIGHEDER, DER KAN VARE FORARSAGET AF KARBURATOREN. HVIS DISSE 4
PUNKTER ER I ORDEN, BPR MAN UNDER INGEN OMSTANDIGHEDER SKILLE KARBURATOREN AD
ELLER ZNIRE DEN PA ANDEN MADE, MEN S@GE FEJLEN ANDETSTEDS.
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Justering af BU horisontal og dobbelt karburator.

Ved justeringer af SU karburatorer bgr man altid undersgge,om ventiltolerancen,
tendrgr, elektrodeafstand samt gab ved kontaktpunkter i strgmfordeleren er ind-
stillet ifglge de herfor givne instruktioner.

1)

2)

3)
4)
53
6)
7)
8)

9)

10)
11)

12)

13)

14)

15)
16)

Hvor der er tvillingkarburatorer, slzkkes bolten i spzndebeslaget, som sid-
der p4 akslen, der forbinder de to gasspj=zld.

Tomgangsskruerne slekkes, séledes at man er sikker péa, at begge gasspjeld er
helt lukket.

Derefter spsmndes hver af skruerne ngjagtigt een omgang.

Sugekamre og stempler aftages, renses og efterses.

Chokerforbindelsen aftages.

Nalens stilling korrigeres siledes, at dens bryst er lige med stemplets bund.
Svgmmerhg jden kontrolleres og justeres til de foreskrevne mAl. '

Stempler og sugekamre monteres pa karburatorhusene., Motoren startes og var—
mes Op. '

Ved hjelp af et stykke kglerslange aflyttes karburatorernes hvislende lyde,
bvorefter man korrigerer disse ved hjelp af tomgangsskruerne, indtil lyden
er ens pd begge karburatorer.

Forbindelsesstangen mellem de to chokerarme aftages i den ene ende,

De to indstillingsmgtrikker ved chokerarmene justeres for at give federe el-
ler magrere blanding.

Er karburatorerne korrekt justeret, vil man ved at lgfte det ene stempel med
spidsen af en lommekniv eller lignende kunne frembringe en uregelmmssig gang
hvilket tyder pd mager blanding.

Det undersgges let, om blandingen er for fed, ved at man, ndr motoren gAr pa
tomgang, lgfter stemplet 1idt, f. eks. 1/32". Hvis motoren lgber vmsent-
ligt hurtigere, nir man ggr dette, er blandingen for fed. Dette gelder dog
kun, hvor der er monteret enkelt karburator.

I tilfelde, hvor motoren gér i std, nidr man lgfter stemplet 1/3%2" i den ene
karburator,medens den bliver ved med at arbejde,ndr man lgfter stemplet 1/32"
i den anden, er dette tegn pid, at blandingen i den fgrste karburator er fe-
dere end i den anden, og at den skal justeres. Dette gpres ved at skrue den
sekskantede mgtrik ved enden af hovedstrilergret en ubetydelighed op, indtil
motorens gang er regelmsssig, og den hvislende lyd er ens i begge karburato-—
rer,

Forbindelsesstangen til chokerarmene justeres og plssttes.

Bolten i spzndebeslaget spendes ved gasspjeldakslen.

17) Udblzsningen skal vare regelm=mssig.

18)

19)

I tilfelde af,at def hgres en art smeldende lyde gennem udblssningsrgret,ty-
der dette pd, at blandingen er for mager, eller at tendingsindstillingen er
for hgj.

Hgres der en uregelmmssig udblesning, skyldes det for fed blanding, og blan-—
dingen bgr ggres magrere.



SU termostatreguleret karburator.

Pa& ovenstidende illustration ses svgmmerhuset til en termostatreguleret karbura-
tor mea en pdstgbt hjslpekarburator pd svgmmerhusets ene side. Hjzlpekarburato-

rens opgave er at trede i funktion under opvarmningen af motoren, nidr denne har
veret kold.

P& den termostatregulerede karburator er den bevegelige, héndregulerede choker
udeladt., Karburatoren justeres efter de herfor givne instruktioner for den al-
mindelige karburator. Det pd den almindelige karburator bevsgelige chokerhoved-
stridlergr er her erstattet af et noget kortere stridlergr 7, som trykkes ned af
en fjeder 6, der hviler pd kraven af strdlergret 4, som i forbindelse med ju-
sterskruen 1 flytter rgret frem eller tilbage, indtil den rigtige indstilling
opnas., En kombineret kapsel- og pakningsmgtrik 3 skal dog aftages, fgr juste—
ringen kan foretages, og det er en betingelse, at motorens temperatur er nor-
mal, og at hjzlpekarburatoren ikke er i funktion. Efter at justeringen er fore-
taget, skal kapselmgtrikken paskrues, og man bgr da sikre sig, at den 1lille fi-
berskive 2, som er anbragt i pakningsmgtrikken, er monteret pa& sin plads.



SU startkarburator.

Tz svgmmerhuset suges brzndstoffet igennem en kanal til hjslpestrilergret C
og op omkring nilen @, hvor det blandes med luft fra en lufttilfgrselskanal P.
Herfra gdr bre=ndstoffet videre til et lille kammer, der rummer en fjeder E, som
trykker styrebgsningen N, der er presset fast pA ndlen D, op, ndr denne ikke er
i funktion. Derefter blandes brendstoffet yderligere med den luft, som indsuges
omkring styrebgsningen W,hvorefter det gar forbi ventilen H og dennes szde, ned
igennem rgret 0 og ind i motorens indsugningsrgr. Der opnds herved, at en pas—
sende mengde brendstof bliver suget ind i indsugningsrgret, uanset gasspjeldets
8tilling, Dette giver en god startblanding, som yderligere er 1idt federe, si
lenge udnyttelsen af hjzlpekarburatoren er pikrevet. De bevegelige dele N og D
indtager normalt den stilling, som er vist pd illustrationen, undtagen nir mo-
toren startes, og vacuum'et er lavt p4d grund af starterens lave omdrejninger,
idet der da krsves en federe blanding. Fjederen E's kraft, der er stgrre end
den kraft, vacuum'et danner, holder da ndlen Q hevet fra hjslpestrélergret C.
N4dr motoren springer i gang, opstir der et vacuum i indsugningsrgret, som er
stgrre end det af starteren fremkaldte, og som hevirker en kraftigere sugning
gennem hjszlpekarburatoren, Den kraftigere sugning, der opstiar omkring styrebgs-
ningen N, f4r denne til at virke som et stempel, der pavirker fjederen E, hvor-
ved ndlen Q fgres ned i hjsmlpestrélergret C,hvilket giver en bedre forstgvning.
Ved en 1lille efterjustering af ndlen Q@ vil man opnd et endnu mindre benzinfor-
brug. Nar speederspjeldet &bnes hurtigt, formindskes vacuum'et i indsugnings-
rgret og hjzlpekarburatoren,hvilket medfgrer, at nalen Q fgres opad af fjederen
E, hvorved der frembringes en federe blanding gennem ventilen H, som ved hjzlp
af en elektrisk strgm lgftes ud af sit sede af en magnet I, der er anbragt i et
rele J. Strgmmen tilsluttes relmet pd nedenstdende made.

De elektriske forbindelser.

Der er anbragt en ledning fra tendingsngglen til det ene af forbindelsespunk-—
terne K pd relmet. Fra det andet punkt K er der fgrt en ledning til en termo-
statreguleret kontakt, som er anbragt i vandkammerdskslet pd motoren. Nar mo-
toren er kold, vil den elektriske strgm fra sidst omtalte punkt K ved hjzlp af
termostatkontakten sgge stelforbindelse og bevirke,at relzet settes i funktion.
Nar vandet i kglesystemet opvarmes, pavirkes termostatkontakten og udvirker, at
strgmmen afbrydes, hvorved ankeret i relzet falder ned og lukker for ventilen
H. Herved sgttes hjslpekarburatoren automatisk ud af funktion.
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